
	
  	
  	
  	
  	
  COISAS DE MARINHEIROS

Um	
  episódio	
   recente, 	
  passado	
  com	
  um	
  ser	
  humano	
  “avariado”,	
  que	
  se	
  comporta	
  em	
  sociedade	
  como	
  se	
  só	
  ele	
  andasse	
  
com	
  o	
  passo	
  certo,	
  fez-­‐me	
  lembrar	
  a	
  máxima	
  que	
  sempre	
  >ve	
  presente	
  durante	
  a	
  minha	
  vida	
  de	
  Marinha:

Mais	
  vale	
  manobrar	
  a	
  tempo	
  do	
  que	
  ir	
  parar	
  ao	
  estaleiro	
  cheio	
  de	
  razão

Ao	
   longo	
   dos	
  anos	
   tentei	
   passá-­‐la	
   àqueles	
   com	
   quem	
   trabalhei, 	
  no	
   mar	
   e	
   em	
  terra,	
   até	
  porque,	
  “navegando”	
   numa	
  
secretária,	
  também	
  se	
  enfrentam	
  perigos	
  diversos	
  e,	
  dependendo	
  dos	
  cargos,	
  até	
  se	
  pode	
  “encalhar”.

As	
  regras	
  para	
  evitar	
   abalroamentos	
  no	
  mar	
   são	
   isso	
  mesmo,	
  para	
  evitá-­‐los,	
  sendo	
  necessário,	
  por	
   vezes,	
  interpretar	
  o	
  
seu	
  espírito	
  e	
  não	
  cumpri-­‐las	
  à	
  letra.

Infelizmente	
  há	
  bastantes	
  casos	
  nas	
  Marinhas	
   por	
   esse	
  mundo	
   fora, 	
  em	
   que	
   a	
  manutenção	
   do	
   direito	
   a	
   rumo	
   até	
   às	
  
ul>mas	
  consequências,	
  levou	
  a	
  avultados	
  prejuízos	
  materiais	
  e,	
  lamentavelmente,	
  até	
  a	
  perdas	
  humanas.

Qualquer	
   a>tude	
   só	
   será	
   aceitável,	
   por	
   mais	
   correcta	
   que	
   se	
   julgue,	
   se	
   não	
   comprometer	
   o	
   objec>vo	
   final	
   e,	
   de	
  
preferência,	
  que	
  este	
  seja	
  alcançado	
  sem	
  implicações	
  nega>vas	
  para	
  o	
  futuro.

A	
   propósito, 	
   recordo	
   uma	
   situação	
   vivida	
   a	
   bordo	
   do	
   NRP	
   ”Comandante	
   Roberto	
   Ivens”, 	
   durante	
   a	
   integração	
   na	
  
Standing	
  Naval	
  Force	
  for	
  Atlan>c	
  (SNFL),	
  em	
  pleno	
  Mar	
  do	
  Norte.

Durante	
  uma	
  série	
  dedicada	
  ao	
  reabastecimento,	
  o	
  tempo	
  começou	
  a	
  piorar	
  e	
  o	
  mar	
  a	
  engrossar	
  de	
  tal	
  forma	
  que,	
  após	
  
um	
   ligeiro	
   incidente,	
  provocado	
   pela	
   forte	
   ondulação, 	
  com	
   o	
   navio	
   de	
   “Sua	
  Majestade”, 	
  que	
   felizmente	
   ocorreu	
   com	
   um	
  
petroleiro	
   da	
  mesma	
   “família”,	
  o	
   Comandante	
   da	
  Força	
  resolveu	
  mandar	
   os	
  navios	
   “actuar	
   independentemente”,	
  a	
  fim	
   de	
  
encontrar	
  abrigo.

Por	
  me	
  parecer	
  mais	
  aconselhável, 	
  decidi	
  rumar	
  a	
  Rosyth,	
  onde	
  pretendia	
  fundear	
  e	
  passar	
  a	
  noite	
  mais	
  tranquilo,	
  mas	
  
enganei-­‐me	
  porque,	
  mesmo	
  na	
  baía	
  de	
  Firth	
  of	
  Forth,	
  as	
  condições	
  de	
  mar	
  e	
  vento	
  con>nuavam	
  pouco	
   favoráveis	
  e	
  resolvi,	
  
por	
  isso,	
  con>nuar	
  a	
  navegar	
  até	
  ao	
  reagrupamento	
  da	
  SNFL,	
  já	
  de	
  madrugada.

Entretanto,	
  no	
  trajecto	
  para	
  a	
  
costa, 	
  quando	
  finalmente	
  [nhamos	
  
encontrado	
   uma	
   proa	
  confortável,	
  
v e r i fi c ámos	
   que	
   um	
   na v i o	
  
mercante	
  por	
   bombordo	
   vinha	
  em	
  
rumo	
  de	
  colisão.	
  A	
  marcação	
  foi-­‐se	
  
mantendo	
  e,	
  a	
  certa	
  altura,	
  apesar	
  
de	
   não	
   sermos	
   obrigados	
   a	
  
manobrar,	
   havia	
   que	
   tomar	
   uma	
  
decisão, 	
   na	
   certeza	
   de	
   que,	
  
qualquer	
   outra	
   proa,	
   significaria	
  
mais	
   balanço.	
   Tendo	
   em	
   conta	
   o	
  
estado	
   do	
   mar,	
  reduzir	
   velocidade	
  
não	
   era	
   opção,	
   aumentar,	
   muito	
  
menos.

O	
   outro	
   navio,	
   que	
   devia	
  
tomar	
   a	
   inicia>va,	
  con>nuava	
  sem	
  
mostrar	
   qualquer	
   intenção	
   de	
   agir	
  
e	
   por	
   isso,	
   baseado	
   na	
   velha	
  
máxima,	
  ainda	
  a	
  razoável	
  distância,	
  
e	
   para	
   precaver	
   qualquer	
   acção	
  
comprometedora	
   da	
   sua	
   parte,	
  
mandei	
  o	
  Oficial	
  de	
  Quarto	
  avisar	
  o	
  nosso	
  alegado	
  “prevaricador”	
  de	
  que	
  íamos	
  manobrar.	
  

Quando	
   foi	
   comunicado	
   que,	
  embora	
  >véssemos	
  direito	
  a	
   rumo,	
   íamos	
  guinar	
   para	
  bombordo,	
  recebemos	
  a	
   seguinte	
  
resposta:

Fazem	
  muito	
  bem,	
  porque	
  nós	
  temos	
  acesas	
  as	
  luzes	
  de	
  navio	
  com	
  capacidade	
  de	
  manobra	
  reduzida.	
  	
  

Com	
   o	
   tempo	
   que	
   estava	
   e	
   a	
   pouca	
   visibilidade, 	
   talvez	
   com	
   a	
   aproximação	
   os	
   sinais	
   fossem	
   avistados,	
   mas	
   nesse	
  
momento	
  poderia	
  ser	
  tarde	
  de	
  mais	
  e	
  lá	
  íamos	
  nós	
  parar	
  ao	
  estaleiro,	
  ainda	
  por	
  cima	
  e	
  pior	
  de	
  tudo...	
  sem	
  razão.

Joaquim	
  M.	
  Santana	
  de	
  Mendonça


