
A ÚLTIMA VIAGEM DA CANHONEIRA NRP “DIU”

A	
  visita	
  ao	
  Comando	
  Naval,	
  nomeadamente	
  a	
  alguns	
  recentes	
  navios	
  da	
  nossa	
  “Briosa”,	
  feita	
  por	
   um	
  grupo	
  do	
   curso	
   “Nuno	
  

Tristão”	
  (NT),	
  deu-­‐me	
  	
  a	
  oportunidade	
  de	
  apreciar	
  uma	
  Marinha	
  “desconhecida”,	
  passados	
  muitos	
  anos	
  de	
  ter	
   abandonado	
  a	
  

vida	
  militar	
  naval.

Poderia	
   fazer	
   aqui	
  muitas	
  e	
  diversas	
  considerações	
  –	
   todas	
  elas	
  de	
  admiração	
   –	
  pelo	
  que	
  me	
   foi	
  dito	
   e	
  mostrado	
   com	
   um	
  

profissionalismo	
   e	
   evidente	
   gosto	
   pela	
   acJvidade	
   profissional	
   que	
   escolheram,	
   da	
   parte	
   de	
   todos	
   os	
   oficiais	
   que	
   nos	
  

acompanharam,	
  mas	
  não	
  é	
  esse	
  o	
  moJvo	
  deste	
  “rascunho”.	
  Quero	
   relatar	
   um	
  episódio	
  que	
  foi	
   	
  marcante	
  para	
  a	
  sentença	
  

final	
  dada	
  à	
  “DIU”,	
  	
  velho	
  navio	
  acabado	
  de	
  construir	
  em	
  1917.

Passando	
   em	
  memória	
  a	
  minha	
   vida	
  naval	
   que,	
  não	
   tendo	
  sido	
  muito	
   longa,	
   foi	
   contudo	
  bastante	
   rica	
  e	
  variada,	
  tanto	
  no	
  

ConJnente	
   como	
   nas	
   três	
   comissões	
   de	
   serviço	
   em	
   África,	
   relembrei	
   já	
   oficial,	
   ter	
   embarcado	
   como	
   navegador	
   num	
  

“destroyer”	
   quase	
  em	
  fim	
  de	
  vida	
  –	
  o	
  NRP	
  “Vouga”	
  –	
  naveguei	
   como	
  oficial	
  arJlheiro	
   (embora	
  não	
   especializado)	
  numa	
  das	
  

fragatas	
  mais	
  “modernas”	
   na	
  altura,	
  vinda	
  da	
  “sucata	
  americana”	
   da	
  2ª	
  guerra	
  –	
  o	
   NRP	
  “Corte	
  Real”	
   –	
  e	
  quando	
  cheguei	
  à	
  

Escola	
   de	
   Mergulhadores,	
   já	
   nessa	
   altura	
   englobada	
   na	
   Esquadrilha	
   de	
   Submarinos, 	
  navegava-­‐se	
   ainda	
   com	
   os	
   célebres	
  

submarinos	
  Jpo	
  “N”	
  -­‐	
  Narval,	
  NáuJlo	
  e	
  Neptuno,	
  estando	
  ainda	
  os	
  submarinos	
  franceses	
  em	
  fase	
  primária	
  de	
  construção.

Mas,	
  deixadas	
  as	
  memórias,	
  passemos	
  à	
  historia:	
  Após	
  ter	
   regressado	
  duma	
  comissão	
  na	
  Guiné	
  em	
  1968,	
  fui	
  “presenteado”	
  

com	
  a	
   possibilidade	
   de	
   ir	
   a	
   Itália	
   embarcado	
   na	
  Canhoneira	
   “DIU”	
   que,	
   estando	
   dada	
  às	
   acJvidades	
   da	
   Brigada	
  Naval	
   da	
  

Legião,	
   levava	
  normalmente	
   na	
   sua	
   guarnição	
   oficiais	
   oriundos	
   da	
   Escola	
   Naval, 	
  como	
   foi	
   o	
   meu	
   caso	
   e	
  o	
   do	
   Possidónio	
  

Roberto,	
  oficial	
  Engenheiro	
  Maquinista	
  Naval	
  que	
  comigo	
  embarcou.

Penso	
  	
  que	
  a	
  canhoneira	
  “DIU”	
  talvez	
  fosse	
  a	
  úlJma	
  relíquia	
  em	
  termos	
  da	
  primorosa	
  decoração	
  interior.	
  Possuía	
  uma	
  câmara	
  

de	
   oficiais	
   e	
   praça	
   de	
   armas	
   inteiramente	
   decorada	
   com	
   baixos	
   relevos	
   de	
   madeira, 	
   representando	
   todos	
   os	
   forJns	
   e	
  

fortalezas	
  dos	
  diversos	
  territórios	
  que	
  consJtuíam	
  o	
  Estado	
  Português	
  da	
  Índia.	
  

Numa	
  breve	
  descrição,	
  poderia	
   dizer	
   que	
   um	
   terço	
   do	
   navio	
   era	
   praJcamente	
   reservado	
   aos	
   oficiais,	
  outro	
   terço	
   para	
  a	
  

máquina	
  (que	
  ao	
   tempo	
   já	
  havia	
  sido	
   transformada	
  de	
  caldeira	
  aquecida	
  a	
  carvão	
  para	
  queimadores	
  de	
  fuel)	
   e	
  o	
  terço	
  que	
  

restava…	
  para	
  tudo	
  o	
  mais,	
  incluindo	
  os	
  maus	
  alojamentos	
  para	
  sargentos	
  e	
  praças.

Após	
  termos	
  carregado	
  e	
  esJvado	
  à	
  popa	
  os	
  “Stars”	
  que	
  os	
  “irmãos	
  Belo”	
  e	
  os	
  “irmãos	
  Quina”	
  –	
  então	
  velejadores	
  de	
  gabarito	
  

internacional	
   -­‐	
   iriam	
   usar	
   no	
   Campeonato	
   da	
   Europa,	
   largámos	
   numa	
  bela	
  manhã	
   de	
   Verão	
   rumo	
   a	
  Nápoles	
   com	
   escalas	
  

previstas	
  em	
  Cartagena	
  e	
  Toulon.

Chegados	
  a	
  Cartagena	
  e	
  após	
  nos	
  ter	
  sido	
  atribuído	
  um	
  lugar	
  de	
  destaque	
  no	
  cais	
  principal, 	
  onde	
  atracámos	
  de	
  popa	
  como	
  é	
  

costume	
  no	
  Mediterrâneo,	
  logo	
   fomos	
  alvo	
  de	
  pedidos	
  de	
  visita	
  ao	
  “plancheador”,	
  como	
  era	
  conhecido	
  o	
  navio	
  em	
  Espanha	
  

pelo	
  formato	
  do	
  seu	
  casco	
  e	
  o	
  lançamento	
  da	
  proa.

Dois	
   dias	
   depois	
   seguimos	
   para	
   Toulon	
   onde,	
   na	
   base	
   naval,	
   fomos	
   abastecidos	
   e	
   reparada	
   a	
   primeira	
   avaria	
   no	
   velho	
  

equipamento	
  de	
  rádio-­‐comunicações.

Seguimos	
  para	
  Nápoles	
  fazendo	
  a	
  passagem	
  pelo	
  Estreito	
  de	
  Bonifácio	
  e	
  lá,	
  fomos	
  encaminhados	
  para	
  um	
  cais	
  muito	
  perto	
  do	
  

portão	
  de	
  acesso	
  à	
  Base	
  Naval,	
  	
  o	
  que	
  causou	
  geral	
  saJsfação	
  na	
  guarnição.



O	
  período	
  de	
  cerca	
  de	
  oito	
  dias	
  passados	
  em	
  Nápoles,	
  foi	
  de	
  constantes	
  festas	
  e	
  recepções	
  nos	
  diversos	
  clubes	
  náuJcos	
  que	
  

nos	
  roubavam	
  a	
  oportunidade	
  de	
  descansar	
  e	
  realizar	
  os	
  trabalhos	
  que	
  deveríamos	
  cumprir	
  	
  a	
  bordo.

Após	
   o	
   termo	
   das	
   regatas	
   do	
   campeonato	
   europeu	
   e	
   tornar	
   a	
   esJvar	
   as	
   embarcações	
   de	
   recreio,	
   iniciámos	
   o	
   regresso,	
  

fazendo	
  as	
  mesmas	
  escalas	
  em	
  senJdo	
  inverso.

Contudo,	
  logo	
  no	
  segundo	
  dia	
  de	
  mar,	
  ficámos	
  sem	
  comunicações	
  e	
  desta	
  vez	
  em	
  Toulon,	
  não	
  houve	
  o	
  milagre	
  de	
  reparação	
  

possível.	
   Fomos	
  aos	
   Correios	
  e,	
  por	
   telegrama,	
  comunicou-­‐se	
   o	
   “pequeno	
   incidente”	
   ao	
   Estado-­‐Maior	
   e	
   assim	
  também	
  se	
  

procedeu,	
  horas	
  antes	
  da	
  largada,	
  enviando	
  o	
   ETD	
  (hora	
  esJmada	
  de	
  parJda)	
  de	
  Toulon	
  e	
  ETA	
  (hora	
  esJmada	
  de	
  chegada)a	
  

Cartagena.

Chegados	
   a	
  Cartagena,	
   repeJmos	
   o	
   “procedimento	
   de	
   comunicações”	
   e,	
  após	
   curta	
   estadia,	
   dirigimo-­‐nos	
   ao	
   Estreito	
   de	
  

Gibraltar,	
  navegando	
  à	
  “louca”	
  velocidade	
  de	
  6	
  nós	
  e	
  isto	
  devido	
  ao	
  estupendo	
  estado	
  de	
  mar.

Tinha	
  eu	
  entrado	
  de	
  quarto	
  às	
  4	
  da	
  manhã	
  com	
  uma	
  bela	
  e	
  calma	
  noite	
  e	
  com	
  a	
  única	
  preocupação	
  de	
  manter	
  as	
  marcações	
  

aos	
   navios	
  mais	
  próximos	
   e	
   sempre	
   apelando	
   à	
  máxima	
   atenção	
   dos	
  vigias	
  para	
  qualquer	
   embarcação	
   de	
  menor	
   porte	
   e	
  

menos	
   iluminada	
  que	
  avistassem,	
  pois	
  era	
  esse	
   “radolhómetro”	
   como,	
  no	
   gozo	
  nos	
   referíamos	
   ao	
   “moderno”	
   sistema	
   de	
  

navegação	
  que	
  nnhamos	
  -­‐	
  (para	
  já	
  não	
  falar	
  no	
  criaJvo	
  método	
  de	
  navegar	
  pelo	
  mapa	
  de	
  turismo	
  da	
  costa	
  sul	
  de	
  Espanha,	
  em	
  

que	
  os	
  novos	
  grandes	
  Hotéis	
  estavam	
  assinalados	
  e	
  pelo	
  nome	
  dos	
  quais	
  fazíamos	
  uma	
  confirmação	
  do	
  ponto), 	
  por	
  volta	
  das	
  

seis	
  da	
  manhã	
  e	
  já	
  com	
  luz	
  diurna,	
  começou	
  a	
  adensar	
  o	
  nevoeiro	
  e,	
  pelo	
  ponto,	
  deveria	
  estar	
  a	
  cerca	
  de	
  15	
  milhas	
  do	
  Estreito	
  

de	
  Gibraltar	
  para	
  onde	
  converge	
  e	
  se	
  cruza	
  toda	
  a	
  navegação	
  da	
  área.

Não	
   sou	
   capaz	
   de	
   reproduzir	
   a	
   sensação	
  

que	
   experimentei	
   quando,	
   por	
   volta	
   das	
  

oito	
   e	
   quarenta	
   e	
   estando	
   pela	
   posição	
  

esJmada	
   em	
   pleno	
   estreito,	
   o	
   nevoeiro	
  

maJnal	
   se	
  começa	
  a	
  dissipar	
   lentamente	
  e	
  

a	
  visibilidade	
  a	
  passar	
  para	
  cerca	
  dos	
  cento

e	
   tal	
   metros,	
   disJngo	
   pela	
   minha	
   amura	
  

uma	
   grande	
  massa	
  de	
   cor	
   escura.	
   Era	
   um	
  

super-­‐petroleiro	
   que	
  me	
  ia	
  a	
  “ultrapassar”	
  

e	
   se	
   deve	
   ter	
   rido	
   da	
   nossa	
   fraquinha	
  

“ronca”…	
  se	
  por	
  acaso	
  a	
  terá	
  ouvido.

Chegados	
  à	
  BNL	
  e,	
  embora	
  se	
  encontrasse	
  programada	
  uma	
  próxima	
  viagem	
  à	
  Madeira, 	
  o	
  Estado-­‐Maior	
  da	
  Armada	
  decidiu	
  

cancelar	
  a	
  saída	
  e	
  mandar	
  atracar	
  a	
  “DIU”	
  à	
  velha	
  ponte-­‐cais	
  8,	
  onde	
  a	
  maioria	
  dos	
  navios	
  aguardava	
  a	
  sua	
  “sentença	
  final”.

Lamento	
  que	
  não	
   Jvesse	
   na	
  altura	
   havido	
  nenhuma	
  enJdade	
  oficial	
   ou	
   privada	
  que	
  preservasse	
   aquele	
   belo	
   exemplar	
   de	
  

navio,	
  concebido	
  e	
  interiormente	
  decorado	
  no	
  início	
  do	
  século	
  XX,	
  cujo	
  casco	
  teria	
  ainda	
  longa	
  vida.
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