
O SONHO DE NAVEGAR… NO AR

Logo	   à	  “saída”	   da	  Escola	  Naval	   ingressei	   voluntariamente	  na	  especialização	   de	  Mergulhador-‐Sapador,	  aliás	   só	  ali	   ou	   nos	  

Submarinos	   se	  escapava	   aos	  Fuzileiros	  Especiais, 	  e	  após	   cursos	  nos	  Estados	  Unidos	  e	   em	  Portugal	   fui,	   em	   1966,	  nomeado	  

Comandante	  da	  1ª	  Unidade	  de	  Mergulhadores	  Sapadores,	  desMnada	  ao	  Comando	  da	  Defesa	  MaríMma	  da	  Guiné.	  

Regressei	   em	  68	  e	  após	  algum	  tempo	   no	  Serviço	   e	  Escola	  de	  Mergulhadores	  (englobados	  na	  Esquadrilha	  de	  Submarinos)	  

onde	  o	   ambiente	  me	  desagradava,	   resolvi	   pedir	   a	   saída	  dessa	   Unidade	   e	  fui	   para	  a	  Direcção	  do	   Serviço	  de	  Armas	  Navais,	  

convidado	  a	  criar	  uma	  pequena	  unidade	  de	  inspecção	  e	  desacMvação	  de	  armamento	  onde	  permaneci	  até	  1971.

No	   início	  do	   ano	  de	  1971,	  segui	  para	  Moçambique	  e	  decorridos	  oito	  a	  dez	  dias	  em	  Lourenço	  Marques,	  sede	  do	  Comando	  

Naval	  de	  Moçambique	  (“recuado”),	  o	  Comando	  Naval	  AV	  (“avançado”)	  estava	  sediado	  em	  Nampula,	  onde	  estavam	  os	  oficiais	  

do	   Estado	  Maior,	   fui	  mandado	   render	   o	   F.B.P.	  e	  apresentar-‐me	  no	   Comando	   da	  Defesa	  MaríMma	  (CDM)	  de	  Porto	  Amélia,	  

aproveitando	  os	  TAM’s	  (Transportes	  Aéreos	  Militares)	  que	  mais	  não	  eram	  senão	  os	  Dakotas	  e	  Nord-‐Atlas	  da	  Força	  Aérea, 	  que	  

faziam	   as	   missões	   de	   abastecimento	   (carga	  e	   pessoal)	   para	  os	   diversos	  desMnos	  onde	   houvesse	   uma	  pista	   de	   aterragem.	  

Chegado	   a	  Porto	   Amélia,	  fui	   “integrado”	   no	   “ambiente	  local”,	  graças	  a	  dois	  camaradas	  mais	   anMgos	  do	  curso	   “LA”	  que	  me	  

esperavam,	  sendo	  um	  deles	  o	  camarada	  a	  ser	  rendido	  e	  o	  outro	  o	  F.M.,	  ilustre	  Comandante	  do	  Destacamento	  de	  Fuzileiros	  

Especiais	  lá	  estacionado,	  também	  quase	  em	  fim	  de	  comissão,	  que	  me	  convidaram	  para	  ficar	  numa	  moradia	  da	  cidade,	  onde	  já	  

davam	  guarida	  ao	  médico	  naval.

Após	  três	  meses	  de	  uma	  comissão	  sem	  incidentes,	  onde	  a	  vida	  de	  roMna	  incluía	  visitas	  frequentes	  à	  praia	  do	  Wimpe	  (que	  

saudades	   daquela	   água	  sempre	   acima	  dos	  27	  graus)	   e	  “inspecções	  nocturnas”	   ao	  bar	   do	  Hotel	   local	   onde	   pernoitavam	  as	  

tripulações	  da	  DETA	   (Divisão	   de	  Exploração	  dos	  Transportes	   Aéreos	  do	   Estado	   de	  Mocambique), 	  	   	  fui	   surpreendido,	  durante	  

um	  “despacho”	  com	  o	  Comandante	  da	  Defesa	  MaríMma,	  pela	  	   informação	  de	  que	  o	  Chefe	  dos	  Serviços	  Gerais	  de	  Metangula	  

fora	  punido	  e	  seria	  transferido	  para	  Porto	  Amélia,	  sendo	  eu	  “premiado”	  com	  uma	  rápida	  transferência	  para	  Metangula.

Mas	  o	  meu	  Comandante	   já	  havia	   informado	   o	  Comando	  Naval	   	  que	  apesar	   de	  eu	  ser	  mais	  moderno,	  seria	  o	   outro	  oficial	  

que	  me	  viria	  render	  e	  eu	  aguardaria	  a	  sua	  vinda	  para	  a	  passagem	  do	  serviço.

Assim,	  passados	  alguns	   dias,	  surgiu	   o	   Sr. 	  Tenente	  W.	  o	   qual,	  algumas	  horas	  após	  a	  sua	  chegada,	  iniciou	  as	  formalidades	  

para	  a	  recepção	  das	  funções	  que	  eu	  desempenhava. 	  Recordo	  dessa	  “passagem	  de	  serviço”	  dois	  “incidentes”	  curiosos,	  um	  em	  

que	  o	  meu	  “sucessor”	  mandou	  apagar	  o	  quadro	  com	  todos	  os	  registos	  do	  pessoal	  em	  serviço	  no	  CDM,	  o	  que	  provocou	  muitas	  

e	   longas	   horas	   de	   trabalho	   extraordinário	   ao	   pessoal	   do	   “detalhe”	   e	   o	   outro	   foi	   o	   exagerado	   rigor	   com	   que	   realizou	   a	  

inspecção	   dos	  paióis	   e	   arrecadações,	   conferindo	   até	   à	  exaustão	   todos	   os	   pormenores	  e,	   felizmente,	  não	   houve	  qualquer	  

“registo	  de	  falha”,	  pois	  o	  camarada	  que	  eu	  havia	  rendido	  Mnha	  deixado	  um	  inventário	  com	  “tudo	  cerMnho	  e	  direiMnho”.

Ainda	  um	  pouco	  acabrunhado	  por	  deixar	  um	  tão	  aprazível	  local	  e	  algumas	  amizades	  locais,	  fui	  para	  Nampula	  onde	  aguardaria	  

pelos	  TAM’s	  para	  Vila	  Cabral	  e	  Metangula.	  

Em	   Nampula	   encontrei,	   no	   Estado-‐Maior,	   um	   oficial	   da	   ex	   -‐	   Aviação	   Naval	   a	   quem	   expus	   a	   minha	   situação	   de	   ser	  

“brevetado”	  e	  com	  licença	  de	  voo	  actualizada	  de	  “piloto	  parMcular	  de	  aeronaves”,	  pelo	  que	  estava	  interessado	  em	  pilotar	  os	  

dois	  	  aviões	  	  que	  	  a	  	  Marinha	  	  Mnha	  	  ao	  	  seu	  serviço	  	  em	  	  Metangula,	  	  para	  	  além	  de,	  	  obviamente,	  exercer	  	  o	  lugar	  de	  chefe	  	  dos	  



Serviços	  	  Gerais	  no	  CDM	  do	  Lago	  Niassa.

Após	  uma	  passagem	  na	  cidade	  da	  Beira,	  na	  Base	  da	  Força	  Aérea,	  o	  2º	  Comandante	  Conceição	   Silva	  (outro	   oficial	  da	  ex	   –	  

Aviação	  Naval	  na	  altura	  já	  Coronel	  Piloto	  Aviador), 	  por	  solicitação	  da	  Marinha,	  propiciou-‐me	  um	  curso	  intensivo,	  que	  permiMu	  	  

fizesse	  um	  exame	  na	  AeronáuMca	  Civil,	  onde	  obMve	  a	  licença	  de	  Piloto	  Comercial	  com	  qualificação	  em	  voo	  por	  instrumentos,	  o	  

que	  foi	   de	   grande	   uMlidade	  na	   zona	  de	  Vila	   Cabral	   e	  do	   Lago	   Niassa	   onde,	  por	   vezes,	  se	   passava	  dum	  Sol	   radioso	  para	  as	  

caracterísMcas	  nuvens	  baixas	  do	  mau	  tempo	  ou	  para	  a	  neblina	  própria	  das	  grandes	  superhcies	  liquidas.

Decorreu	   a	   estadia	   no	   CDM	   do	   Lago	   Niassa	   na	   roMna	   do	  

abastecimento	   aéreo	   de	   frescos,	   transporte	   de	   doentes	   militares	   ou	  

evacuação	  de	  civis	  para	  Vila	  Cabral, 	  colaborar	  no	  reconhecimento	  aéreo	  

de	  uma	  área	  onde	  se	  projectasse	  uma	  operação	  de	  FZ’s,	  e	  aproveitando	  

para	  trazer	  o	  correio	  da	  cidade	  Capital	  de	  Distrito, 	  não	  só	  do	  pessoal	  da	  

“Briosa”, 	  como	  também,	  por	  genMleza,	  o	  do	  vizinho	  Batalhão	  do	  Exército	  

estacionado	  no	  mesmo	  local.	  

Como	  excepção	  curiosa	  apenas	  refiro	  um	  incidente,	  em	  que	  tendo	  descolado	  certo	  dia	  de	  Metangula	  com	  uma	  parturiente,	  

cujo	   parto	   já	   estava	   “atrasado”	   de	   8	   dias, 	   fui	   obrigado	   a	   corrigir	   o	   plano	   de	   voo,	   após	   dez	   minutos	   da	   descolagem,	  

aumentando	  uma	  unidade	  no	   número	  de	  passageiros	  e	  pedir	   que	  me	   colocassem	  uma	  ambulância	  na	  pista	  de	  Vila	   Cabral,	  

para	  receber	  a	  mãe	  com	  a	  filha	  recém-‐nascida.

Segundo	  me	  explicaram,	  a	  diferença	  de	  pressão	  (e	   possivelmente	  o	  medo	  que	  a	  senhora	  senMu	   ao	   ser	  meMda	  em	  maca	  

num	  “espaço	   desconhecido”)	   provocaram	  o	  nascimento	   natural	   da	  criança.	  Tendo	   sido	   convidado	  para	  o	   registo	  oficial	   da	  

menina, 	  escolhi	  o	  nome	  de	  “Gaivota”	  -‐	  que	  eu	  julgava	  ir	  ser	   rejeitado,	  mas	  não	  foi	   -‐	   como	  recordação	  do	  “indicaMvo	  militar”	  

usado	  por	  nós	  para	  o	  “nosso”	  Cessna	  	  onde	  ela	  nasceu.

Faltavam	  alguns	  meses	  para	  o	  termo	  da	  comissão,	  quando	  Mve	  conhecimento	  que	  a	  DETA	  abrira	  concurso	  para	  a	  admissão	  

de	  pilotos	  com	  experiência,	  para	  reforçar	  os	  seus	  quadros,	  com	  a	  aquisição	  de	  mais	  três	  Boeing’s	  737.	  Como	  preenchia	  todos	  

os	  requisitos,	  	  decidi	  concorrer.

Foi	   com	  enorme	   saMsfação	   que	   recebi,	  passado	  algum	   tempo,	  um	  telegrama	  da	  DETA	   comunicando	   a	  minha	   selecção	  e	  

pedindo	  que	  me	  apresentasse	  na	  sede,	  em	  Lourenço	  Marques.	  Assim	  fiz	  e	  informaram-‐me	  que	  deveria	  incorporar	  o	  primeiro	  

curso	  de	  quatro	  pilotos,	  para	  especialização	  naquele	  Mpo	  de	  aeronave,	  a	  realizar	  nos	  E.U.A. 	  daí	  a	  algumas	  semanas.	  Expliquei	  

a	  minha	  situação	  de	   oficial	  do	   quadro	   permanente	  em	   termo	   de	   comissão	  e	  pedi	   para	   ser	   adiado	  para	  um	  segundo	  curso,	  

previsto	  para	  quatro	  ou	  cinco	  meses	  depois,	  o	  que	  foi	  aceite	  pelo	  Director.	  PerspecMvando	  uma	  total	  mudança	  na	  minha	  vida	  

pessoal,	   passando	   a	   viver	   em	  Moçambique	  e	   na	   alteração	   da	   carreira	   profissional,	   indo	   exercer	   uma	   acMvidade	  onde	   me	  

pagavam	  bem,	  para	  fazer	  uma	  das	  coisas	  que	  mais	  prazer	  me	  dava	  -‐	  voar	  -‐	  	  comecei	  desde	  logo	  a	  fazer	  	  planos	  para	  o	  futuro.

Recebi,	  com	  a	  maior	  ansiedade,	  o	  meu	  subsMtuto	  já	  em	  Porto	  Amélia,	  onde	  	  terminei	  a	  comissão	  após	  ter	  sido	  “premiado”,	  

segundo	  a	  tradição	  daquele	  lugar	  do	  Niassa,	  com	  uma	  punição	  por	  haver	  concedido	  uma	  licença	  de	  três	  dias	  ao	  J.R.,	  um	  oficial	  

piloto	  da	  Reserva	  Naval,	  na	  ausência	  do	  Comandante.

Regressei	  	  a	  	  Lisboa	  	  em	  	  Março	  de	  73	  	  e	  	  pedi	  	  de	  	  imediato	  	  uma	  	  audiência	  	  ao	  	  Ministro	  	  da	  	  Marinha	  	  para	  	  defender	  	  a	  mi-‐



nha	  exposição	   por	   escrito,	   jusMficando	   o	   meu	   pedido	   de	   passagem	   à	   situação	   de	   “Licença	   Ilimitada”,	  dentro	   de	   todas	  as	  

condições	  legais,	  pois	  ia	  preencher	  um	  lugar	   na	  função	  pública.	  A	  DETA	  Mnha	  todos	  os	  seus	  trabalhadores	  como	  funcionários	  

públicos	  ou	  como	  tal	  equiparados.

O	  Sr.	  Almirante	  Pereira	  Crespo	  –	  Ministro	  da	  Marinha	  na	  altura	  -‐	  ouviu-‐me	  sem	  qualquer	  interrupção	  e	  no	  fim	  colocou-‐me	  a	  

mão	  no	  ombro	  e, 	  embora	  não	  possa	  assegurar	  exactamente	  a	  ordem	  das	  palavras, 	  disse-‐me,	  na	  sua	  voz	  pausada,	  o	  seguinte:	  

”Meu	  caro	  tenente,	  vejo	  que	  o	  voar	  tem	  mais	  valor	  para	  si	  que	  navegar	  e	  por	   isso	  fico	  a	  contar	  consigo	  para	  em	  breve	  pilotar	  

os	  helicópteros	  que	   iremos	   ter;	  quanto	  ao	   seu	   pedido	  de	  passagem	  à	  ilimitada,	  informo-‐o	  que	  vou	  indeferir,	  pois	  a	  falta	  de	  

oficiais,	  não	  me	  permite	  desperdiçar	  nenhum,	  mesmo	  que	  concorde	  que	  seria	  um	  seu	  direito,	  aproveitar	  esta	  situação	  que	  lhe	  

foi	  oferecida”.

Saí	   do	  gabinete	  com	  a	  sensação	   que	   todos	  os	  planos	  para	   	  a	  minha	  vida	  sonhada	  se	  haviam	  esvaído	  em	  segundos	  e	  que	  

apenas	   me	   esperava	   o	   lugar	   de	   imediato	   do	   NRP	   “Porto	   Santo”,	   onde	   Mve	   como	   comandante	   um	   dos	  melhores	   e	   mais	  

respeitados	  oficiais	  que	  conheci	  na	  minha	  vida	  de	  Marinha,	  o	  Comandante	  João	  Diogo	  de	  Barros	  e	  Carvalhosa,	  o	  que	  permiMu,	  

uns	  meses	  mais	  tarde,	  pedir	  três	  meses	  de	  licença	  registada,	  (deferida	  pelo	  Ministro	  Crespo,	  talvez	  como	  uma	  compensação	  

por	  me	  haver	   recusado	  a	  licença	  ilimitada)	  e	  assim	  consegui	  fazer	  três	  meses	  como	  piloto	  de	  aviões	  de	  ataque	  aos	  incêndios	  

florestais,	   um	   pouco	   por	   todo	   o	   Norte	   do	   País.	   Isto	   permiMu-‐me	   revalidar	   a	   licença	   de	   piloto	   comercial	   e	   ter	   uma	  

compensação	  material	  equivalente	  a	  mais	  de	  um	  ano	  de	  salário	  da	  Marinha.

Os	  “tais”	  helicópteros	  para	  a	  Marinha	  que	  o	  Sr.	  Ministro	  falava,	  só	  chegaram…	  cerca	  de	  vinte	  anos	  depois.

Em	   Agosto	   de	   73,	   fui	   mandado	   seguir	   em	   terceira	   comissão	   de	   serviço	   mas	   desta	   vez	   iria	   encontrar	   “paragens”	   já	  

conhecidas,	  pois	  fui	  de	  novo	  para	  a	  Guiné.	  Parece	  que	  até	  nem	  me	  “calhava”	  pela	  ordem	  de	  nomeação	  e	  que	  fui	  “roubar”	  o	  

lugar	  ao	  G.A.,	  um	  camarada	  de	  curso	  e	  velho	  amigo	  desde	  o	  1º	  ano	  do	  liceu,	  que	  passados	  dias	  foi	  nomeado	  para	  Angola.

Fechou-‐se	  assim	  um	  ciclo	  da	  minha	  vida	  em	  que	  realizei,	  durante	  pouco	   tempo,	  um	  sonho	   que	  Mnha	  desde	  muito	  novo	  –	  

voar	  –	  esse	  grande	  prazer	  que,	  a	  parMr	   daí,	  só	   esporadicamente	  voltaria	  a	  ter,	  como	  na	  Guiné,	  “esvoaçando”	  num	  pequeno	  

avião	  de	  quatro	  lugares	  que	  o	  Comando	  da	  Defesa	  MaríMma	  adquirira	  e	  que	  bons	  serviços	  prestou,	  evacuando	  pessoal	  doente	  

ou	  permiMndo	  entregar	  peças	  e	  equipamentos	  às	  unidades	  longe	  de	  Bissau.

Só	  bastante	  mais	  tarde,	  fora	  da	  efecMvidade	  de	  serviço, 	  fui	  durante	  algum	  tempo	  administrador	  de	  uma	  empresa	  do	  ramo	  

aeronáuMco	  e	  tornei	  a	  realizar	  o	  velho	  sonho…	  Voar

Manuel	  Marques	  Pinto


