
MAIS VALE TARDE...

	   	  Nos	  anos	  sessenta,	  quando	  um	  jovem	  se	  candidatava	  ao	  ingresso	  	  na	  Escola	  Naval,	  para	  além	  das	  mo8vações

“socialmente	  correctas”	  como,	  por	  exemplo, 	  “contribuir	  para	  a	  paz	  no	  mundo”	  ou	  “colaborar	  na	  gestão	  racional	  dos	  

recursos	  do	  planeta”,	  anseios	  semelhantes	  aos	  das	  finalistas	  de	  qualquer	  “bom”	  concurso	  8po	  “Miss	  Universo”,	  havia,	  

veladamente	   ou	   não,	  o	   legí8mo	   desejo	   de	   viajar. 	  Conhecer	   outros	   lugares, 	  contactar	   novas	  gentes, 	  conviver	   com	  

culturas	  diferentes,	  também	  parecem	  intenções	  formatadas	  mas,	  garan8damente,	  mais	  genuínas	  que	  as	  anteriores.

No	  meu	  caso,	  embora	  não	  8vesse	  qualquer	  ilusão	  de	  que	  tal	  pudesse	  vir	  a	  tornar-‐se	  realidade,	  8nha	  a	  remota	  

esperança	  de	  um	   dia	  visitar	   o	   Brasil.	  Afinal	   não	  estava	   tão	  desfasado	   assim,	  porque	  o	   curso	   que	  entrou	   dois	   anos	  

depois	  foi,	  em	  viagem	  de	  instrução,	  a	  esse	  des8no	  por	  mim	  cobiçado.	  Devia	  ter	  nascido	  dois	  anos	  mais	  tarde.

Voltando	  à	   realidade, 	  já	  no	   segundo	  ano	   do	   Curso	  começou	   a	  ser	  delineado,	  ao	   nível	   do	  planeamento, 	  um	  

ajustamento	  do	  programa, 	  por	  forma	  a	  aproveitar	  a	  par8cipação	  do	  NE	  ”Sagres”	  na	  Semana	  da	  Vela	  em	  Kiel, 	  para	  que	  

fossem	  cadetes	  embarcados.	  Julgo	  que	  chegaram	  a	  ser	  alterados	  os	  planos	  de	  curso	  para	  viabilizar	  esta	  possibilidade	  

mas,	  por	  qualquer	  razão	  a	  que	  não	  estariam	  alheios	  os	  encargos	  com	  ajudas	  de	  custo,	  acabou	  por	  não	  se	  concre8zar.	  

Em	  alterna8va,	  a	  nossa	  viagem	  de	  instrução	  começou	  com	  uma	  visita	  a	  San	  Sebas8an	  (Pasajes), 	  aqui	  bem	  mais	  perto	  e	  

certamente	  menos	  dispendiosa.	  É	   bom	  não	   esquecer	   que, 	  os	  dois	  cursos	  anteriores	  ao	  nosso,	  se	  limitaram	  a	  visitar	  

portos	  nacionais.

No	  ano	  seguinte,	  teve	  lugar	  a	  viagem	  de	  instrução	  no	  NRP	  ”Bartolomeu	  Dias”,	  apenas	  com	  escalas	  na	  Madeira	  

e	  Cabo	  Verde, 	  tendo	   acontecido	   que,	  num	  dos	  trajectos,	  o	   navio	  ficou	   a	  pairar	   ao	   largo	  de	  uma	  bela	  baía	  das	   ilhas	  

Canárias, 	  tão	   perto	   que	   era	  possível	   ver	   o	  movimento	   da	   importante	   cidade	  portuária,	   alimentando	   na	   cabeça	  do	  

cadete,	  o	  anseio	  de	  entrar	  por	  ali	  adentro.

Terminado	   o	   curso, 	  promovido	   a	  Guarda-‐marinha	  e	   embarcado	   durante	   anos	   até	   Capitão-‐tenente,	   visitei	  

vários	  portos,	  alguns,	  poucos,	  estrangeiros,	  mas	  nenhum	  dos	  que	  mencionei.

Em	  terra,	  no	   Estado-‐Maior	   da	  Armada,	  graças	   ao	  progressivo	   abrandamento	  das	   restrições	  orçamentais	  da	  

época, 	  foram-‐me	  proporcionadas	   diversas	   deslocações	   ao	   estrangeiro.	  Até	   8ve	   a	   oportunidade	  de	   visitar	   algumas	  

cidades	  na	  Alemanha,	  mas	  Kiel	  não.

Durante	  a	  comissão	  de	  serviço	  em	  Macau,	  foi	  a	  vez	  de	  “descobrir”	  o	  Oriente,	  com	  visitas	  às	  principais	  cidades	  

do	  sueste	  asiá8co,	  Pacífico	  e	  Oceânia, 	  com	  referência	  especial	  para	  a	  Malásia	  e	  para	  a	  “nossa”	  velha	  Goa.	  No	  final, 	  e	  

de	  regresso	  a	  Portugal,	  visitei	  as	  Américas,	  mas	  o	  Brasil	  não.	  As	  Canárias	  muito	  menos.

Chegados	   ao	   final	   dos	   anos	   80, 	  havia	   que	   fazer	   a	   escolha	   para	   o	   preenchimento	   das	   vagas	   no	   cargo	   de	  

Comandante	  de	  três	  das	  fragatas	  classe	  “Comandante	  João	  Belo”	   que	   iriam	  ocorrer	   em	  1989.	  A	  ordem	  inicialmente	  

prevista	  para	  as	  entregas	  de	  comando,	  acabou	  por	   ser	   substancialmente	  alterada,	  em	   função	   do	  aprontamento	  dos	  

navios	  e	   das	  disponibilidades	  dos	  oficiais	   indigitados.	  Em	  diversos	  momentos	  do	  processo,	  cheguei	  a	  estar	   indicado	  

para	  as	  duas	  outras	  fragatas,	  mas	  acabou	  por	  caber-‐me	  a	  honra	  de	  comandar	  o	  NRP	  ”Comandante	  Roberto	   Ivens”, 	  e	  

com	  ele	  seguir	  o	  seu	  des8no.	  

Assumido	  o	  comando	  e	  analisando	  o	  planeamento	  operacional,	  verifiquei	  que,	  vinte	  e	  muitos	  anos	  depois, 	  se	  

iria	  cumprir	  o	  desafio	  chamado	  Brasil.	  Estava	  prevista	  uma	  viagem	  de	  instrução	  do	  3º	  ano	  da	  Escola	  Naval,	  com	  visitas	  

aos	  portos	  do	  Recife,	  Rio	  de	  Janeiro	  e	  Salvador.



Para	   o	  efeito,	  foi	   cons8tuído	   um	  Grupo	  Tarefa	  (Task	  Group)	  pelos	  navios	  NRP	   ”Comandante	   Hermenegildo	  

Capelo”	  e	  NRP	  ”Comandante	  Roberto	  Ivens”,	  com	  o	  respec8vo	  comandante	  (CTG).

Chegámos	  ao	   Recife	  em	  dia	  pouco	  auspicioso.	  Em	  Julho,	  embora	  o	   pessoal	  con8nue	  a	   ir	   à	  praia,	  é	   Inverno	  

naquelas	  paragens, 	  e	  a	  meteorologia	  não	  colaborou	  com	  a	  nossa	  visita.	  O	  programa	  do	  primeiro	  dia	  foi	  cumprido	  de	  

início	  mas, 	  na	  parte	  da	  tarde,	  as	  nuvens	  começaram	  a	  carregar	   e	   à	  noite	   foi	  um	   verdadeiro	  “dilúvio”.	  A	  recepção	  a	  

bordo	   ainda	   se	   concre8zou, 	  mas	   o	   encontro	   com	   a	   comunidade	   luso-‐brasileira	   no	   clube	   da	   terra,	  acabou	   por	   se	  

transformar	   num	  convívio	  entre	  as	  duas	  marinhas,	  porque	  a	  maioria	  dos	  convidados	  civis	  não	  se	  aventurou	  a	  sair	   de	  

casa.	  O	  regresso	   a	  bordo	   foi	   feito,	  literalmente,	  a	  “navegar”	  pelas	   ruas	  da	  cidade,	  tal	   a	   inundação	  provocada	   pelas	  

chuvas.	  O	   próprio	   condutor, 	  homem	  da	   terra,	   habituado	   a	   estas	   andanças,	   por	   várias	   vezes	   ponderou	   desis8r	   da	  

viagem	  e	  esperar	   pelo	  escoamento	  das	  águas. 	  Alguns	  dias	  depois,	  a	  manobra	  de	  largada	  do	  porto	  foi	   feita	  a	  navegar	  

entre	  os	  mais	  variados	  destroços,	  alguns	  de	  porte	  considerável,	  ainda	  trazidos	  pela	  enxurrada.

Anos	  mais	  tarde,	  encontrei	  o	  então	  Vice-‐Almirante	  Comandante	  do	  3º	  Distrito	  Naval	  (Natal), 	  que	  nos	  recebeu	  

no	  Recife,	  já	  Almirante	  de	  Esquadra,	  em	  visita	  a	  Lisboa	  na	  sua	  qualidade	  de	  Chefe	  do	  Estado-‐Maior-‐General	  das	  Forças	  

Armadas	  do	  Brasil.	  Quando	  lhe	  recordei	  onde	  nos	  knhamos	  conhecido,	  lembrou	  de	  imediato	  a	  noite	  do	  temporal.

Após	   uma	   semana	   de	   exercícios	   com	   uma	   Força	   Naval	   da	   Marinha	  do	   Brasil,	   chefiada	  pelo	   emblemá8co	  

“Minas	  Gerais”,	  chegou	  a	  altura	  da	  tão	  ansiada	  visita	  de	  porto	  ao	  Rio	  de	  Janeiro.

Durante	  uma	  folga	  no	  apertado	  programa	  oficial,	  os	  dois	  comandantes	  dos	  navios	  e	  o	  CTG	  resolveram	  passar	  

algum	   tempo	   na	  zona	  da	  Baía	  de	   Guanabara.	  Após	   o	   almoço,	  surgiu	   a	   ideia	   de	   um	  mergulho	   na	   famosa	  praia	   de	  

Copacabana.	  O	  CTG	  preferiu	  regressar	  a	  bordo	  e	  apenas	  os	  comandantes	  ficaram	  a	  desfrutar	  as	  delícias	  da	  praia	  mais	  

badalada	  dos	  mares	  do	  sul. 	  A	  viatura	  atribuída	  

deveria	   regressar	   a	   recolher-‐nos	  depois	  de	  

deixar	   o	   CTG.	  Para	  não	   haver	   tentações	  do	  

alheio,	   todos	   os	   nossos	   pertences	   ficaram	  

com	  o	  condutor.	  Após	  alguns	  momentos	  de	  

agradável	   descontracção	   naquelas	   águas	  

cristalinas, 	  começou	  a	  escurecer, 	  e	  achámos	  

preferível	   regressar	   a	   bordo.	   Chegados	   ao	  

“calçadão”,	   constatámos	   que	   o	   transporte	  

combinado	  não	  8nha	  ainda	  chegado.	  Com	  o	  

impasse	   criado, 	   a	   dada	   altura	   tenho	   o	  

seguinte	  “desabafo”:

	  -‐	  Tu	  queres	  ver	  que	  vamos	  passar	  aqui	  a	  noite	  em	  fato	  de	  banho?

	  	  Resposta	  sábia	  do	  meu	  companheiro,	  comandante	  da	  “Capelo”:

-‐	  Nem	  penses.	  Assim	  que	  a	  noite	  cair	  nem	  com	  os	  calções	  ficas.

Felizmente	   a	   viatura	   chegou	   a	   tempo	   de	   evitar	   uma	   situação	   potencialmente	   perigosa	   e,	   no	   mínimo,	  	  

constrangedora.	  

A	  par8r	  do	  Rio	  8vemos	  nova	  semana	  de	  exercícios	  com	  a	  Marinha	  do	  Brasil,	  desta	  vez	  com	  a	  par8cipação	  de	  

um	  Grupo	  Tarefa	  cons8tuído	   por	   duas	  fragatas	  da	  classe	  “Niteroi”, 	  durante	  a	  qual	  em	  pleno	  alto	  mar,	  foi	  avistada	  à	  



nossa	  proa	  uma	  pequena	  embarcação	  isolada.	  À	  medida	  que	  a	  distância	  foi	  diminuindo, 	  começou	  a	  verificar-‐se	  grande	  

agitação	  no	  comportamento	  do	  único	  tripulante	  a	  bordo.	  Quando	  nos	  aproximámos	  o	  suficiente,	  foi	  possível	  perceber	  	  

que	  estava	  aos	   pulos	  e	   a	  gritar:	  “patrícios!”.	   Era	  um	  pescador	   português, 	  em	  pleno	   Atlân8co	   Sul,	  que	   explodia	   de	  

alegria	  por	  ver,	  ali	  tão	  perto,	  um	  navio	  arvorando	  a	  bandeira	  de	  Portugal.	  Foi	  uma	  festa.

A	  nossa	  úl8ma	  escala	  foi	  em	  Salvador.

Quando	  nos	  preparávamos	  para	  conviver	  com	  a	  cultura	  local,	  magistralmente	  descrita	  por	   Jorge	  Amado,	  foi	  

recebida	   a	  no8cia	  da	  invasão	   do	  Kuwait	   e	  a	  ordem	  de	  regresso	   imediato	  das	  duas	  Unidades	  a	  Portugal.	  Em	   poucos	  

dias,	   em	   lugar	   de	   estar	   a	   desfrutar	   do	   famoso	   candomblé,	   num	   qualquer	   terreiro	   de	   santo	   nordes8no,	   estava	   a	  

navegar	  para	  Livorno,	  a	  fim	  de	  integrar	  a	  Naval	  On	  Call	  Force	  for	  Mediterranean	  (NAVOCFORMED).

A	  viagem	  ao	  Brasil,	  apesar	  do	  final	  atribulado,	  não	  deixou	  de	  ser	  uma	  boa	  experiência	  e	  colmatou	  um	  anseio	  

de	  longa	  data,	  que	  já	  começava	  a	  imaginar	  ina8ngível.

No	  ano	  seguinte,	  quando	  foi	  recebido	  o	  planeamento	  operacional	  da	  Standing	  Naval	  Force	  for	  Atlan8c	  (SNFL),	  

verificou-‐se	  que	  a	  integração	  da	  “Roberto	  Ivens”	  iria	  ter	  lugar,	  precisamente,	  no	  porto	  de	  Kiel.

Chegámos	  já	  no	  fim	  da	  época	  balnear,	  mas	  havia	  ainda	  bastante	  movimento,	  o	  que	  permi8u	   imaginar	  o	  que	  

poderia	  ter	  sido	  a	  presença	  na	  Semana	  da	  Vela,	  em	  que	  a	  “Sagres”	  par8cipou.	  Tive	  a	  oportunidade	  de	  reencontrar	   o	  

comandante	  do	  FGS	  “Lutjens”,	  que	  também	  havia	  integrado	  a	  NAVOCFORMED,	  e	  que	  se	  encontrava	  em	  “casa”,	  com	  o	  

navio	   em	  manutenção	   nos	   estaleiros	   da	  cidade.	  Mas,	  mais	  interessante, 	  foi	   o	   convite	  recebido	  para	   jantar,	  na	  sua	  

residência,	   do	   comandante	  da	  Escola	   Naval	  

Alemã,	  an8go	  Adido	  de	  Defesa	  em	  Lisboa.

A	  sa8sfação	  de	  voltar	  a	  conviver	  com	  

quem	   8nha	   passado	   tão	   bons	   momentos	  

anos	   atrás,	   não	   foi	   totalmente	   compar-‐

8lhada	   pelos	   oficiais	   do	   navio, 	   a	   quem	   o	  

convite	   deveria	   ser	   alargado,	   por	   desejo	  

manifestado	   pelo	   próprio	   anfitrião.	   A	  

comi8va	   acabou	   por	   ser	   cons8tuída	   por	  

mim,	   pelo	   imediato,	   pelo	   médico	   que	   por	  

“estatuto”	   estava	   sempre	   disponível	   para	  

ac8vidades	   de	   	   representação	   e	   que,	   por	   acaso,	   até	   	   acabava	   por	   fazê-‐lo	   com	   gosto,	   e	   o	   oficial	   	   ar8lheiro,	  

provavelmente,	  por	   	   solidariedade	   “ar8lheira”	  com	  o	   comandante,	  o	   	   que	   revela	  a	  dificuldade	  que	  terá	  havido	   em	  

obter	  “voluntários”	  para	  trocar	  uma	  noite	  agitada	  em	  terra,	  por	  um	  pacato	  jantar	  informal.	  Este	  decorreu	  de	  tal	  forma	  

que	  os	  oficiais,	  inicialmente	  não	  muito	  mo8vados,	  acabaram	  por	  se	  render	   aos	  encantos	  daquela	  família	  alemã	  que	  

adorava	   Portugal	   e	   que	   nos	   falou	   da	   nossa	   terra	   com	   tal	   entusiasmo,	   que	   só	   o	   adiantado	   da	   hora	   obrigou	   a	  

interromper	  o	  agradável	  convívio.	  

Outros	  portos	  se	  seguiram,	  muitas	  horas	  de	  navegação,	  exercícios	  variados	  e	   renovadas	  experiências	  até	  ao	  

final	  da	  integração	  na	  SNFL	  e	  o	  regresso	  a	  Lisboa.

Haviam	  sido	  completados	  dois	  anos	  de	  comando	  e	  a	  entrega	  marcada	  para	  a	  semana	  seguinte	  à	  chegada.	  

Era	  o	  fim.



Aconteceu	   entretanto	   o	   desaparecimento	   do	   “Bolama”,	   que	   ninguém	   sabia	   jus8ficar,	   e	   havia	   que	   tomar	  

alguma	  providência.	  Foi	   assim	  que	  surgiu	   a	  decisão	   de	  reac8var	   a	   “Roberto	   Ivens”	  para	  uma	  úl8ma	  missão, 	  o	  que	  

obrigou	   ao	  cancelamento	   intempes8vo	   de	   todas	  as	   acções	  programadas.	  O	  navio	   largou	  em	  poucas	  horas,	  levando	  

embarcado	   o	  Destacamento	   de	   Acções	   Especiais	  (DAE),	  tendo	   em	  conta	   a	  possibilidade	   de	   um	  eventual	   sequestro	  

daquela	  embarcação,	  hipótese	  considerada,	  na	  altura,	  com	  algum	  grau	  de	  probabilidade.

A	  guarnição,	  após	  a	  par8cipação	  na	  SNFL,	  estava	  em	  pleno	  gozo	  dos	  usuais	  cinco	  dias	  de	  licença	  do	  comando,	  

algures	  por	  esse	  Portugal,	  pelo	  que,	  alguns, 	  poucos,	  elementos	  não	  8veram	  tempo	  de	  se	  apresentar	  a	  bordo.	  Por	   isso	  

houve	   que	   fazer	   ajustamentos	   no	   detalhe,	   e	   o	   pessoal	   do	   DAE	   foi	   chamado	   a	   colaborar	   em	   algumas	   tarefas,	  

nomeadamente	  nos	  postos	  de	  vigia.

A	  saída	  da	  barra	  já	  foi	  de	  noite,	  com	  mau	  tempo,	  muita	  chuva	  e	  vento	  forte	  o	  que	  levou	  à	  permissão	  para	  os	  

vigias	  	  ocuparem	  os	  seus	  postos	  no	  interior.	  A	  certa	  altura,	  na	  ponte,	  fui	  alertado	  pelo	  oficial	  de	  quarto,	  para	  o	   facto	  

de	  um	  fuzileiro	  do	  DAE	  vir	  a	  deslocar-‐se	  no	  corredor	  de	  acesso	  rastejando,	  8po	  pista	  de	  combate.	  À	  porta,	  perfilou-‐se,	  

pediu	   respeitosamente	   autorização	   para	   entrar,	  voltou	  à	   sua	  “postura”	   inicial,	  e	   lá	  foi,	   na	  horizontal,	  ocupar	   o	   seu	  

posto.	  Ainda	  recordo	  o	  peculiar	  ruído	  de	  arrasto,	  pouco	  vulgar	  no	  silêncio	  da	  noite	  a	  bordo	  de	  um	  navio	  de	  guerra.

	   Todo,	  ou	   quase	  todo,	  o	   marinheiro	   leva	   algum	  tempo	  a	   adaptar-‐se	   ao	  convívio	  com	  o	   mar,	  especialmente	  

quando,	   como	   era	   o	   caso,	   o	   tempo	   não	   está	   de	   feição.	  Aquele	   fuzileiro,	   com	   o	   seu	   apurado	   espírito	   de	   missão,	  

encontrou	  assim,	  a	  forma	  de	  ultrapassar	  as	  adversidades	  provocadas	  pelo	  comportamento	  do	  navio.

Voltando	  à	  missão,	  após	  uma	  semana	  em	  que	  procurámos	  o	  “Bolama”,	  sem	   sucesso,	  em	  todas	  as	  zonas	  de	  

pesca,	  desde	  a	  costa	  da	  Mauritânia	  até	  à	  Guiné,	  foi-‐nos	  dada	  ordem	  de	  regressar.	  Como	  é	  conhecido,	  o	  “Bolama”	  era	  

um	  arrastão	   que	  havia	  saído	   para	  provas	  de	  mar,	  depois	  de	  um	  período	   no	   estaleiro	  e	  que	  acabou	   por	  naufragar	   à	  

saída	  da	  barra,	  a	  poucas	  milhas	  de	  Lisboa.	  

Porém,	  o	  Comando	  Naval	   estava	  atento	  e	   8nha	  reservada	  uma	  úl8ma	  surpresa,	  quando	   já	  não	   eram	  espe-‐

radas	   novidades.	   Considerando	   eventuais	   necessi-‐

dades	   de	   abastecimento	   do	   navio,	   providenciou	  	  

uma	   visita	   de	   porto	   a	   Las	  Palmas	   (Canárias). 	  Era	   o	  

terceiro	  des8no	  na	  lista	  e	  único	  que	  faltava	  cumprir.	  

Foi	  uma	  visita	  agradável,	  aproveitada	  pela	  guarnição	  

para	  fazer	  algumas	  compras	  em	  vésperas	  de	  Natal.	  

Estavam	  assim	  sa8sfeitos	  os	  anseios	  de	  um	  

“velho	  marinheiro”,	  que	  já	  não	  acreditava	  poder	   vir	  

a	  concre8zá-‐los.

	  Se	  tudo	  isto	  8vesse	  acontecido	  muitos	  anos	  

atrás,	  com	  um	  jovem	  cadete,	  como	  teria	  sido?	  Melhor?	  Pior?	  Diferente	  certamente.	  De	  qualquer	  forma,	  foi	  altamente	  

gra8ficante	  e	  não	  restaram	  dúvidas	  de	  que:	  Mais	  vale	  tarde	  do	  que	  nunca!

Joaquim	  M.	  Santana	  de	  Mendonça


