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Decorria,	
  na	
  Escola	
  Naval,	
  uma	
  aula	
  da	
  cadeira	
  “Nomenclatura	
  e	
   Funcionamento	
   de	
  Máquinas”	
   quando,	
  a	
  certo	
  

tempo	
  da	
  exposição,	
   foram	
  os	
  cadetes	
  das	
   classes	
  de	
  marinha	
   e	
  de	
   engenheiros	
  maquinistas	
   navais,	
  confrontados	
  

com	
  um	
  ensinamento	
  básico	
  de	
  grande	
  importância:

a)	
  	
  o	
  que	
  são	
  máquinas	
  principais;

b)	
  	
  o	
  que	
  são	
  	
  máquinas	
  auxiliares.

Estes	
   conceitos	
   seriam	
   da	
  maior	
   importância	
  para	
  os	
   oficiais	
  de	
  marinha,	
  assim	
  sublinhava	
  o	
  mestre,	
  já	
   que	
   os	
  

engenheiros,	
  	
  sobre	
  tal	
  matéria,	
  nunca	
  teriam	
  qualquer	
  dúvida.

E	
  para	
  reforço	
  da	
   ideia	
   exposta	
  o	
  mestre	
   contou	
   uma	
  anedota	
  naval	
  que,	
  segundo	
   foi	
  mais	
   tarde	
   apurado,	
  repeKa	
  

todos	
   os	
   anos,	
   história	
   que	
   Knha	
   como	
  

protagonistas	
   o	
   comandante	
   e	
   o	
   chefe	
   de	
  

máquinas	
   dum	
   	
   navio	
   e	
   decorria	
   a	
   escassos	
  

momentos	
  duma	
  largada	
  para	
  missão	
  no	
  mar.

Chefe	
   de	
   Máquinas	
   -­‐	
   “	
   Senhor	
   comandante	
   não	
  

podemos	
   largar	
   para	
   o	
   mar	
   porque	
   a	
   máquina	
  

principal	
  avariou!	
  ”

Comandante	
   –	
   “	
  Ó!	
   engenheiro,	
  esta	
  missão	
   é	
  da	
  

maior	
   importância,	
   portanto,	
   vamos	
   sair	
   para	
   o	
  

mar	
  com	
  as	
  auxiliares!	
  ”

Seguia-­‐se	
   uma	
   gargalhada	
   de	
   chacota	
   não	
  

desprovida	
  de	
  senKmento	
  corporaKvo.

	
  

Doze	
   anos	
  passados, 	
  um	
  dos	
  alunos	
  atrás	
   referenciados	
   era	
  Oficial	
   Imediato	
  do	
  NRP	
   “Almeida	
  Carvalho”,	
  navio	
  

que,	
  ao	
  navegar	
  ao	
  largo	
  da	
  costa	
  norte,	
  sofreu	
  uma	
  grave	
  avaria:	
  chumaceira	
  do	
  veio	
  propulsor	
  gripada	
  com	
  colagem	
  

de	
   material.	
   Há	
   que	
   esclarecer	
   que	
   o	
   navio	
   era	
   de	
   propulsão	
   diesel-­‐eléctrica	
   (ao	
   tempo	
   o	
   único	
   navio	
   com	
   tais	
  

caracterísKcas).

Com	
  o	
  navio	
   imobilizado,	
  foram	
  encaradas	
  as	
  hipóteses	
  de	
  recorrer	
   a	
  um	
  humilhante	
  reboque	
  ou	
   seguir	
   	
  para	
  o	
  

porto	
   de	
  Leixões,	
  que	
  distava	
  cerca	
  de	
  60	
  milhas,	
  uKlizando	
  um	
  propulsor	
  de	
  manobra	
  existente	
  na	
  porta	
  do	
   leme,	
  

que	
  era	
   consKtuído,	
   	
   no	
   essencial,	
   por	
   um	
  motor	
   eléctrico	
   e	
   um	
  hélice	
   e	
   que	
   permiKa,	
   com	
  muito	
   bom	
   tempo,	
  

velocidade	
  de	
  3	
  -­‐	
  4	
  nós.

Escolhida	
  a	
  segunda	
  hipótese,	
  ficou	
  o	
  imediato,	
  a	
  seu	
  pedido,	
  encarregado	
  de	
  comunicar	
  por	
  mensagem	
  	
  o	
  evento	
  

e	
  outras	
  circunstâncias	
  com	
  ele	
  relacionadas.

Nesse	
   senKdo,	
  para	
  a	
  Direcção	
  do	
  Serviço	
   de	
  Máquinas,	
  cujo	
  Director	
   era	
  um	
  oficial	
   general	
   que,	
  por	
   sinal,	
  era	
  

também	
  o	
  professor	
  atrás	
  mencionado,	
  seguiu	
  a	
  seguinte	
  mensagem:

“	
  Navio	
  com	
  máquina	
  principal	
  inop.

	
  	
  	
  Navega-­‐se	
  para	
  porto	
  Leixões	
  uAlizando	
  máquinas	
  auxiliares.

	
  	
  	
  



Solicito	
  apoio	
  técnico	
  em	
  Leixões.	
  “

Da	
  Direcção	
  do	
  Serviço	
  de	
  Máquinas,	
  foi	
  recebida	
  a	
  resposta:

“	
  Segue	
  para	
  Leixões	
  um	
  eng.	
  maq.	
  naval,	
  representando	
  esta	
  Direcção,	
  com	
  instruções	
  especificas.

	
  	
  	
  O	
  Chefe	
  de	
  Máquinas,	
  logo	
  que	
  o	
  navio	
  chegue	
  a	
  Lisboa,	
  deverá	
  apresentar-­‐se	
  	
  nesta	
  Direcção	
  para	
  explicações.	
  “

	
  

O	
  engenheiro	
  do	
  navio,	
  ao	
  tomar	
  conhecimento	
  do	
  texto	
  desta	
  mensagem,	
  comentou	
  pesaroso:

“O	
  comandante	
  e	
  o	
  imediato	
  brincaram	
  com	
  o	
  homem	
  e	
  eu	
  é	
  que	
  fiquei	
  com	
  a	
  fava”.

Ficou	
   no	
   entanto	
   reconfortado	
  quando	
   o	
   imediato	
   lhe	
   disse	
  que	
  iria	
  à	
  Direcção	
   de	
  Máquinas	
  afrontar	
   a	
  intempérie	
  

que	
  de	
  certo	
  lá	
  ocorreria.

A	
  entrevista	
  em	
  apreço,	
  realizada	
  no	
  final	
  da	
  missão	
  e	
  com	
  o	
  navio	
  na	
  Base	
  Naval	
  de	
  Lisboa,	
  ter-­‐se-­‐á	
  desenrolado	
  mais	
  

ou	
  menos	
  assim:

Imediato	
  –	
  “Venho	
  explicar	
  ao	
  Senhor	
  Comodoro	
  o	
  que	
  ocorreu	
  no	
  navio	
  Almeida	
  Carvalho,	
  tal	
  como	
  V.	
  Exa. 	
  solicitou	
  

por	
  mensagem“

Comodoro	
   –	
  “Eu	
   conheço-­‐o,	
  não	
   sei	
   donde,	
  mas	
   não	
  me	
  parece	
   que	
  seja	
   o	
   chefe	
  de	
  máquinas	
   do	
  navio.	
   	
   É	
   com	
  o	
  

engenheiro	
  que	
  eu	
  quero	
  falar“

Imediato	
  –	
  “Senhor	
  Comodoro,	
  eu	
  sou	
  imediato,	
  chefe	
  do	
  serviço	
  de	
  electricidade	
  e	
  por	
   consequência	
  chefe	
  do	
  serviço	
  

de	
  propulsão	
  do	
  navio. 	
  Nesta	
  circunstância,	
  e	
  porque	
  se	
  trata	
  duma	
  instalação	
  diesel-­‐eléctrica,	
  o	
  engenheiro	
  é	
  apenas	
  

o	
  chefe	
  do	
  serviço	
  das	
  máquinas	
  auxiliares“

	
  

O	
  diálogo	
  conKnuou	
  (bem	
  azedo)	
  e	
  a	
  história	
  também	
  por	
  mais	
  uns	
  minutos.

No	
  entanto,	
  penso	
  que	
  será	
  mais	
  interessante	
  que	
  o	
  leitor	
  quesKone	
  o	
  desfecho,	
  que	
  seja	
  eu	
  a	
  descrevê-­‐lo.

José	
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